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POR UMA VIDA SEM CATRACAS

esta € uma publicacao feita pelas pessoas que se relinem no movimento passe livre,
que defendem um TRANSPORTE PUBLICO DE VERDADE: gratuito, de qualidade e
fora da iniciativa privada. o movimento passe livre se organiza de forma horizontal
(sem hierarquias, sem liderancas) e ndo tem ligacdo com nenhum partido politico.
para mais informacdes acesse http://saocpaulo.mpl.org.br [site em construgzo]
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CARTA ABERTA A
POPULACAO, AOS
MOVIMENTOS SOCIAIS
E AO PODER PUBLICO
DA CIDADE DE SAO
PAULO

Atualmente iniUmeras noticias nos alertam sobre os sucessivos recordes de
congestionamentos na cidade de Sdo Paulo, gerando uma grande discussao na
midia sobre as condicdes de circulacao e transporte da metrépole. A questao
do niimero excessivo de automéveis e da ineficacia dos transportes coletivos
urbanos estad novamente em evidéncia. O grande nimero de noticias veiculado
faz com que esse tema se torne freqiiente nas declaracdes dos candidatos a
prefeitura. Cada um deles, como sempre, apresenta uma pequena gama de
analises e propostas para a resolucao da “crise” deste setor. Propostas que mais
parecem jargdes obrigatérios contra o transito demasiado e suas j& sabidas
conseqliéncias: engarrafamentos que geram prejuizos por conta da circulacao
ineficiente de mercadorias, stress nas pessoas envolvidas diretamente com as
filas e 0os 6nibus e metros lotados e a emissao de gases poluidores afetando o
meio ambiente.

Nés, do Movimento Passe Livre, consideramos que ha uma lacuna fundamental
nos debates travados até aqui por grande parte dos politicos e da midia: ignorar
osinteresses, as necessidades e os direitos da ampla maioria da populacado que
precisa do transporte coletivo para realizar as tarefas cotidianas de trabalho,
estudo e lazer. O transporte é fundamental para toda a estrutura da cidade,
para a organizacao da vida urbana e do espaco urbano. Acreditamos que a
garantia do acesso e da mobilidade da populacdo pela metrépole nao pode
ficar restrita apenas aqueles que compram seus carros ou que podem pagar
pelas altas tarifas dos transportes coletivos urbanos.

Além disso, afirmamos que os investimentos em metrd e novos corredores
para Onibus sdo medidas importantes. Mas, por si s, ndo bastam - ja que
ndo mudam a ldgica atual pela qual o transporte é organizado. Defendemos
que apenas a mudanca total e radical da légica de circulacdo na cidade, com
garantias plenas a Mobilidade Urbana diéria de todas as pessoas, é que sera
capaz de questionar e reverter o atual modelo de transportes - para que este
ndo seja pautado pelos interesses exclusivos da circulacdo de m&o-de-obra/
forca-de-trabalho ou pelos lucros dos empresarios de transporte coletivo.

Apresentamos a seguir as nossas reivindicacoes e propostas, pelas quais
lutaremos.




ABERTURA DA PORTA TRASEIRA DE UM ONIBUS

1. TRANSPORTE COLETIVO GRATUITO

O transporte coletivo € um direito elementar, que entre outras coisas deveria
garantir o acesso aos demais direitos elementares, como a salde e a educacao.
Deveria, mas infelizmente nao garante, porque, da forma como é apresentado
a sociedade, o transporte coletivo ¢ uma mercadoria, um grande negdcio que
tem servido para enriquecer grupos empresariais e reproduzir seus interesses
politicos no nivel da municipalidade.

Entre 1997 e 2002 aumentou de forma notavel, entre aqueles que tém renda
de até dois saldrios minimos, o niUmero de pessoas que se deslocam a pé
(de 57% para 62%). O percentual de pessoas que utilizam 6nibus e metro, na
mesma faixa de renda, caiu fortemente nesse periodo. Estd claro para nés que
os transportes coletivos urbanos sdo um servico publico essencial, e que nessa
condicdo devem caminhar rumo a gratuidade total e universal, subsidiada
pelo poder publico. A fim de que isso seja possivel, lutamos para que, em vez
de os usuarios e as usuarias de 6nibus pagarem tarifas, as parcelas mais
ricas da cidade devem arcar com o custo do transporte, através de impostos
progressivos, ja que possuem mais recursos que o restante da populacao.

2. MUNICIPALIZACAO DOS TRANSPORTES

Nossa proposta é que o poder publico assuma para si, retirando do ambito
privado das empresas de 6nibus, o planejamento e a execucdo da gestdo dos
transportes coletivos. A regulacdo hoje exercida pela SPTRANS ¢é insuficiente:
os empresarios de 6nibus continuam garantindo apenas seu préprio bem-
estar pressionando a empresa publica, que nao é capaz de uma resposta em
defesa dos interesses da populacdo. A retirada completa de dnibus e lotacoes
das ruas no meio do dia, em meio aos turbulentos acontecimentos de 2006
atribuidos ao PCC, deixou grande parte da populacdo por conta prépria, pois
0s empresarios ndo quiseram colocar seu patrimdnio em risco. Somente uma
gestao publica dos transportes, com a efetiva participacdo da populacao que
estd diretamente ligada ao transporte (usuérios e trabalhadores) garantird um
transporte publico voltado aos interesses coletivos.




CICLISTAS OCUPAM A PONTE ESTAIADA,
RESTRITA AOS AUTOMOVEIS. ESTA OBRA

CUSTOU R$ 233 MILHOES, DINHEIRO

QUE PODERIA TER SIDO DESTINADO AO

TRANSPORTE PUBLICO E A CONSTRUCAO DE

CICLOVIAS.

O TRANSITO NA CIDADE CONTINUA PARADO.

VAO FAZER UMA OUTRA PONTE? E OUTRA?

3. COMBATE A CULTURA DO AUTOMOVEL

Observamos que a procura permanente pelas saidas individuais, sintetizada
na légica do carro e da moto, é invidvel do ponto de vista social, ambiental
e espacial. Vemos que a cidade atualmente é completamente hegemonizada
pelos automéveis particulares - para os quais todo o espaco de circulacao é
dirigido: eles tém prioridade em relacao aos pedestres, ciclistas e transportes
coletivos. As vias e pontes ocupam boa parte da extensao da cidade. Além
disso, grandes porcoes do centro de Sao Paulo sao tomadas exclusivamente
por estacionamentos particulares. O poder publico privilegia o transporte
individual, quando concentra grandes investimentos em vias, pontes, tuneis
- representando um gasto pesado no orcamento municipal que somente
beneficia os usuarios de automdéveis particulares. Assim, em vez de o poder
publico investir na melhoria das condi¢des do transporte coletivo, suas acdes
estdo prioritariamente enderecadas no sentido de promover e reforcar a
cultura do automavel.

Pensamos que, com todos os seus defeitos e suas tentativas de iludir o povo
organizado, o periodo eleitoral pode ser utilizado para que a populacdo leve
seriamente este debate as suas Ultimas conseqliéncias. Para se organizar e
conquistar esse direito negado. E fazer com que os futuros administradores da
cidade saibam do que ela, a populacao, precisa e é capaz de lutar para obter.
No entanto, o debate continua sendo travado num horizonte curto. As
necessidades da populacdo seguem ocultadas nesse processo. O ponto de
partida, que é a liberdade e o direito de ir e vir para todos os cidadaos, nao
é levado em consideracdo a fundo. E o sistema de transporte continua sendo
pensado a partir da légica do equilibrio financeiro, ou seja, do lucro.

Alertamos, por fim, que a construcdo deste projeto apenas no campo da
politica institucional é insuficiente. Por esse motivo, os movimentos sociais e a
populacdo organizada devem criar seus préprios projetos e intervir na cidade
em que vivemos. No entanto, mais do que isso, acreditamos que somente com
a articulacao entre os diversos movimentos sociais urbanos e rurais, na luta
conjunta e no apoio mutuo, é que conseguiremos obter o que reivindicamos:
Transporte, Moradia, Renda, Educacao, Cultura, Reforma Agraria e Urbana.
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